
 

   

 

Rapport d’activités et comptes 2024 
 

 

1.   Assemblée des délégués, comité et secrétariat 
 

Assemblée des délégués 

L’assemblée ordinaire des délégués a eu lieu le 3 juillet 2024 à Sonceboz-Sombeval. 46 communes étaient pré-

sentes (60 voix au total), 19 communes ont été excusées et 32 communes étaient absentes. 

Les délégués ont approuvé le rapport d'activité et les comptes 2023 ainsi que le programme de travail et le budget 

2025. Ils ont également désigné le comité pour la période 2024-2027. Ont été élus à l'unanimité  

▪ Ralph Thomas, Bienne (président) / Christophe Gagnebin, Tramelan (vice-président)   

▪ Représentation seeland.biel/bienne : Petra Frommert, Erlach / Oliver Matti, Orpund / Manuela Perny, Walpers-

wil   

▪ Représentation Jura bernois.Bienne : Corentin Jeanneret, Saint-Imier / Fabien Vorpe, Tavannes 

 

Comité 

En 2024, le comité était composé comme suit :  

▪ Ralph Thomas, Bienne (président) / Christophe Gagnebin, Tramelan (vice-président)   

▪ Représentation seeland.biel/bienne : Petra Frommert, Erlach / Oliver Matti (dès juillet 2024) / Manuela Perny, 

Walperswil  

▪ Représentation Jura bernois.Bienne : Laurent Droz, Tramelan (jusqu'à juin 2024) / Jacques Misteli, Court (jus-

qu'à juin 2024), Corentin Jeanneret, Saint-Imier (dès juillet 2024) / Fabien Vorpe, Tavannes (dès juillet 2024)  

▪ Représentation de la ville de Bienne : Florence Schmoll, responsable de l'urbanisme (jusqu'à juin 2024) / Da-

niel Girardin, chargé de projet en mobilité (dès juillet 2024).  

Le comité s'est réuni à quatre reprises. Kilian Constantin, de l’OTP, et Roger Racordon, responsable des infrastruc-

tures de la ville de Bienne, y ont également participé avec voix consultative. Le comité a accompagné les études en 

cours et a siégé dans des groupes de travail pour les études en cours. Fin juin 2024, Laurent Droz et Jacques Mis-

teli ont quitté le comité. Nous les remercions chaleureusement pour leur longue collaboration engagée! 

 

Secrétariat  

Fin août 2024, Fanny Farron a quitté le secrétariat de Jura bernois.Bienne et de la CRT1. Son successeur, François 

Wermeille, a pris ses fonctions le 1er octobre 2024. Les co-secrétaires Fanny Farron/François Wermeille (Jura ber-

nois) et Thomas Berz (Seeland) assurent ensemble le secrétariat de la CRT1. Ils sont responsables de la prépara-

tion et de la réalisation des études, des contacts avec les communes, avec l’OTP ainsi qu’avec les entreprises de 

transport et s’occupent également des affaires générales de l'association.  

 

Les co-secrétaires ont participé à des séances de coordination avec l’OTP (deux fois par an), avec les autres confé-

rences régionales des transports (quatre fois par an) et avec la ville de Bienne (deux fois par an). Ils ont également 

représenté les intérêts de la CRT1 dans les projets tiers suivants :  

▪ Groupe d’échange sur la gestion de la mobilité (OTP) 

▪ Groupe d’accompagnement concernant l’offre Moonliner (OTP) 

▪ Coordination générale de la gare de Bienne (Ville de Bienne) 

▪ Etude de faisabilité des bus doublement articulés (Ville de Bienne) 

▪ Suivi de la qualité de desserte ferroviaire dans le Jura bernois (CFF) 
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2.   Etudes 

 

Mobilité durable site de Bellelay 

En vue du développement prévu ces prochaines années sur le site de Bellelay, une étude pour améliorer 

l’accessibilité du site a été jugée nécessaire. Les travaux ont débuté à l’automne 2022 avec le bureau RR&A man-

daté à cette occasion. Le but est d’améliorer l’accessibilité du site tout en le connectant aux régions alentour (dont 

une partie dans le Canton du Jura). Il s’agit ainsi de réfléchir à une mobilité globale durable. La variante retenue 

tient ainsi compte d’une mobilité de base (renforcement et restructuration de l’offre, avec notamment le développe-

ment de l’axe Bellelay - Reconvilier) avec des compléments à la demande, notamment lors des périodes touris-

tiques. Des compléments ont également été pensés (stationnement TIM décentralisé, itinéraire cyclable, offres mo-

bilité, etc.). La consultation publique s’est déroulée du 19 août au 20 octobre 2023. 22 contributions ont été reçues. 

La consultation a principalement été orientée sur l'opposition de la commune de Petit-Val, soutenue par d’autres 

communes, à la suppression de la liaison peu fréquentée Petit-Val – Moutier.  Une solution a pu être trouvée con-

cernant la ligne entre Moutier et Bellelay via Petit-Val, elle consiste en une optimisation des paires de courses et en 

la mise en place de courses durant le weekend. Les coûts liés à cette desserte restent les mêmes. 

 

Concept d’offre Ins/Erlach et Entre-deux-Lacs 

L'étude relative à un nouveau concept d'offre dans les régions Ins/Erlach (BE) et Entre-deux-lacs (NE) a démarré 

début 2023 et s'est achevée début 2025. Elle a été élaborée par la CRT1 en collaboration avec la région Entre-

deux-lacs (NE). Lors de la consultation publique du 13 août au 31 octobre 2024, le concept a rencontré un écho 

positif. Des adaptations ponctuelles ont été effectuées sur la base des contributions. Les résultats étaient dispo-

nibles fin 2024 et ont été intégrés dans le schéma d'offre régional (SOR) 2027-2030. Avec le nouveau concept de 

bus, des liaisons directes par bus circulent pour la première fois entre Erlach/Gals/Gampelen/Ins (BE) et Marin/St-

Blaise (NE). Le réseau intercantonal sera renforcé et les correspondances avec le train et le réseau urbain de 

transports publics de Neuchâtel seront améliorées. 

 

Concept transports publics 2035 de l’agglomération de Bienne - 1ère étape 

Fin 2023, le comité a adopté le concept de transports publics 2035 pour l'agglomération biennoise. Ce concept 

montre le développement à moyen et long terme des transports publics à Bienne et dans l'agglomération. La 1ère 

étape du concept doit être mise en œuvre d'ici 2030. Afin de pouvoir intégrer les demandes correspondantes dans 

le schéma d'offre régional (SOR) 2027-2030, il a fallu clarifier, avec les communes et les entreprises de transport 

concernées, les questions ouvertes concernant le tracé des lignes, l'offre, l'exploitation et l'infrastructure. Les résul-

tats étaient disponibles début 2025 et ont été directement intégrés dans le SOR 2027-2030. 

 

Schéma d’offre régional 2027-2030 

Tous les quatre ans, la CRT1 élabore, sur mandat du canton, le schéma d'offre régional (SOR) pour les transports 

publics dans le Seeland, le Jura bernois et Bienne. Elle examine l'offre actuelle de trains et de bus et soumet au 

canton des propositions d'adaptation. Les travaux concernant le SOR 2027-2030 ont débuté en été 2023 et se sont 

achevés fin 2024. Durant la consultation publique du 13 août au 31 octobre 2024, 66 prises de position ont été re-

çues, dont 49 provenant des communes. Suite à cette consultation, de nombreuses propositions ont été modifiées 

ou nouvellement intégrées dans le SOR. Le SOR et le rapport de participation seront soumis pour décision à 

l'assemblée des délégués de la CRT1 le 14 mai 2025. La décision définitive concernant les propositions sera prise 

par le Grand Conseil du canton de Berne au printemps 2026. 

 

Projet pilote Mobility-on-Demand 

Dans le cadre d'un projet commun à quatre régions du canton de Berne, des projets pilotes pour une offre de Mobi-

lity-on-Demand ont été examinés dans six zones du canton de Berne. Deux zones se trouvent dans le périmètre de 

la CRT1 : Bellelay–Petit-Val–Moutier dans le Jura bernois et Lyss–Grossaffoltern–Wengi–Rapperswil–Schüpfen-

Seedorf (Lyss Est) dans le Seeland. Dans les deux cas, les clarifications avec les communes ont abouti au renon-

cement à une offre Mobility-on-Demand. Dans la région Bellelay–Petit-Val–Moutier, l'offre de bus régulière finale-

ment retenue dans le cadre de l'étude Bellelay a été jugée suffisante. Dans la région de Lyss Est, les coûts élevés 

comparés à l'utilité d'une offre Mobility on Demand ont été décisifs. 
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3.   Finances 
 

Les comptes 2024 se clôturent par un excédent de recettes de CHF 50'164.82. Fin 2024, la CRT1 dispose d'un ca-

pital propre de 105'194.15 CHF. 

 

La contribution des communes à la CRT1 est restée inchangée à 0,55% des contributions des communes aux 

transports publiques selon la clé de répartition des coûts cantonale 2023/2024. Les contributions cantonales se 

sont élevées comme d'habitude à 75% pour les planifications et à 100% pour les traductions.  

 

Les dépenses pour la gestion ont été nettement inférieures à celles prévues au budget, car il y a eu peu de planifi-

cations et d'affaires à traiter en plus du schéma d'offre régional 2027-2030. Comme les années précédentes, cer-

taines planifications des transports publics ont subi des décalages par rapport au budget :  

▪ L'étude sur les lignes de bus locales de Moutier n'a pas encore pu être lancée en raison des clarifications en 

cours sur la future organisation scolaire.   

▪ Une étude visant à approfondir la 1ère étape de mise en œuvre du concept de TP 2035 pour l'agglomération 

biennoise a été réalisée comme base pour le concept d'offre régional 2027-2030.  

 

Des explications détaillées sur les comptes se trouvent à la page 5. 
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Secrétariat CRT1, François Wermeille und Thomas Berz 

F_Rapport_d’activités_Comptes_2024_AD.docx 

 

 

Adopté par le comité le 18 mars 2025 
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4.   Revisionsbericht 
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